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Structure for motor vehicle has triangular shaped pillar connecting 
component located in region of A-pillar and orientated parallel to vehicle's 
longitudinal centre plane and with two diverging pillars extending from sill 
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Abstract of DE1 9860030 



A triangular shaped pillar connecting 
component is located in the region of the A- 
pillar. The connecting component is orientated 
parallel to the vehicle's longitudinal centre 
plane and has two diverging pillars(51 ,52) 
extending from the sill and with their upper 
ends connected by a horizontally extending 
cross member(53). The connecting component 
is formed by triangular shaped inner(54) and 
outer(55) shell each having a window-type cut- 
out^?) in their respective centre sections, and 
interconnected by an intermediate plate. An 
Independent claim is included for a procedure 
for the manufacture of a motor vehicle's 
structure in which the outer and/or inner shell 
and/or intermediate plate and/or sill are joined 
by a pop riveting process. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Fahrzeugstruktur mit Schwellern und vorderen Langstragern 

(57) Eine Fahrzeugstruktur (1) weist im Bereich der A-Saule 
einen dreieckformigen Saulenknoten (50) auf. Der Sau- 
lenknoten (50) ist auf einen Schweller (3) aufgesetzt und 
des weiteren uber ein Profil (69) mit einem vorderen 
Langstrager (8) verbunden. Der Saulenknoten (50) be- 
steht aus einer Aufcen- und einer Innenschale (54 bzw. 
55), die uber ein dazwischen angeordnetes Zwischen- 
blech (10) zu einem stabilen Tragerverbund gefugt war- 
den. Die einzelnen Profile der Fahrzeugstruktur (1) war- 
den bevorzugt durch Abkanten ebener Metallblechzu- 
schnitte hergestellt. 
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Beschrcibung 



Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugstruktur mit Schwel- 
lem und vordcrcn Langstragern, wie sic beispielsweise aus 
derEP0 568 251 Bl bekannt ist. 

Nachteilig bei der bekannten Struktur ist, daB die einzel- 
nen Trager zur Bildung von Schwellern und Langstragern in 
ihrcm Vcrlauf zum Teil mehrfach gcbogen sind. Hierdurch 
ergeben sich hohe Herstellkosten, verbunden mit einem be- 
trachtlichen fertigungstechnischen Aufwand zur Einhaltung 
der MaBhaltigkeii der Fahrzeugsiruktur. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Fahrzeugstruktur mit 
hoher Struktursteifigkeit bereitzustellen, die sich bei gerin- 
gen Stiickzahlen rait niedrigen Herstellkosten fertigen laBt. 

Diese Aufgabe wird durch die Mcrkmale des Anspruchs 1 
gelosL Die Anspriiche 12 und 13 geben Verfahren zur Her- 
stellung einer derartigen Fahrzeugstruktur an. 

Kerngedanke der Erfindung ist es, anstelle der aus der 
EP 0 568 251 Bl bekannten A-Saulc cincn Saulcnknotcn 
einzusetzen, der sich aus drei Abschnitten zusamniensetzt 
und insgesamt einen stabilen, dreieckformigen Tragerver- 
bund darstellt. In besonders vortcilhaftcr Weisc wird der 
Saulenknoten hierbei von zwei Halbschalen gebildet, die 
durch ein mittiges Zwischenblech zu einer steifen Struktur 
erganzt werden (Anspruch 2). 

An das Zwischenblech schlieBen sich gemaB Anspruch 3 
die beiden Schalen des Schwellers unterseitig an. Durch 
diese Schalenbauweise von Saulenknoten und Schweller an 
einem gemeinsamcn Zwischenblech crgibt sich insgesamt 
eine auBerst steife Fahrzeugstruktur. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
Gegenstand der Unteranspruche. 

Die einzelnen Schalen des Schalenknotens und/oder des 
Schwellers werden bevorzugt von abgekanteten Profilen aus 
einem metallischen Blech gebildet. Derartige Profile konnen 
durch einfaches Abbiegen in einer automatischen Abkant- 
vorrichtung schnell und kostengunstig hergestellt werden. 
Durch die geringen Wcrkzcugkostcn eignet sich dieses Ver- 
fahren vor allem zur Herstellung von Fahrzeugstrukturen in 
kleineren Stiickzahlen. Zudem kann die Abkantvorrichtung 
unabhangig von der je weiligen Fahrzeugstruktur universell 
weitcrverwendet werden. Die durch Abkanten hergestelltcn 
Profile zeichnen sich durch eine hohe MaBgenauigkeit aus. 

Abgekantete Profile sind geradlinig und konnen entlang 
ihrer geraden Flansche mit einem Fugewerkzeug schnell 
und einfach untereinander sowie rail weitercn Komponenten 
verbunden werden. Der Zuschnitt des Ausgangsmaterials 
fur die Profile erfolgt aus einem ebenen Material, bevorzugt 
durch ein Laserschneidegerat, das schnell, prazise und ko- 
stengiinstig arbcitet. Dancbcn sind auch Stanzwerkzeuge 
oder mechanische Schneidwerkzeuge einsetzbar. 

GemaB Anspruch 10 ist auf den Saulenknoten eine Vor- 
montageeinheit fur einen Windschutzscheiben-Rahmen auf- 
gesetzL Diese Vormontageeinheit kann gemaB Anspruch 1 1 
auch eine Stirnwand, ggf. mit Anbauteilen, wie Scheibenwi- 
scher, Heiz- und/oder Klimaanlage etc. umfassen. Die Ver- 
bindung zwischen der Vormontageeinheit und dem Saulen- 
knoten erfolgt vornehmlich durch Kleben. Alternativ oder 
zusatzlich kann die Verbindung durch Schrauben gesichert 
werden. Durch die Vormontageeinheit wird die Zuganglich- 
keit wan rend der Montage der Anbauteile wesentlich ver- 
bessert Auch die Voreinstellbarkeit und die Uberpriifung 
der Funktion der einzelnen Komponenten, wie beispiels- 
wcise des Scheibenwischers, ist auBcrhalb der Fahrzeug- 
struktur einfacher moglich als nach erfolgtem Einbau. Die 
Innenausstattung des Fahrzeuges, beispielsweise Sitze, In- 
strumententafel, Tcppichbodcn etc., kann vor dem Einbau 
der Vormontageeinheit erfolgen, da in diesem Zustand der 



Fahrzeugstruktur eine deutlich bessere Zuganglichkcit ge- 
geben ist. Wird der Windschutzscheiben-Rahmen zusam- 
men mit der Stirnwand ausgefiihrt, so entfallt gegeniiber ei- 
ner konvcnlioncllcn Bauweise die Notwendigkeit einer Ab- 
5 dichtung zwischen Windschutzschcibe und Stirnwand. Die 
genannte Montage eignet sich vor allem fur oben offene 
Fahrzeuge, aber auch fur Coupes, bei denen der Dachbe- 
reich samt Heckschcibc cbenfalls als Vormontageeinheit, 
getrennt oder in Einheit mit dem Windschutzscheiben-Rah- 

io men, ausgefiihrt werden kann. 

Das Stanzniel verfahren nach Anspruch 12 eignet sich in 
besonderer Weise fur die Herstellung der erfindungsgema- 
Ben Fahrzeugstruktur, da durch die Verwendung offener 
Profile die notwendige Zuganglichkeit von beiden Seiten 

15 der Verbindungsstclle gegeben ist. Das Stanznietverfahrcn 
erzeugt eine Verbindung hoher Festigkeit, auch gegeniiber 
Wechselbeanspruchung. Es arbeitet im Gegensatz zum 
Blindniet verfahren ohne Fremdmaterial und erzeugt keinen 
Abfall. Die Stanznictvcrbindung wird allcin durch Vcrfor- 

20 mung der beteiligten Fugepartner hergestellt, ohne eine 
Durchgangsoffnung zu schaffen, so daB sich eine fliissig- 
keits- und gasdichte Verbindung crgibt. Durch das Stanznic- 
ten konnen ohne wei teres auch mehr als zwei Blechlagen 
miteinander verbunden werden. Im Vergleich-zum Blind- 

25 niet verfahren zeichnet sich das Stanznielverfahren durch 
kiirzere Taktzeiten und einen geringeren Werkzeugaufwand 
aus. 

Der fensterartige Ausschnitt im Inneren des Saulenkno- 
tens crmoglicht die Einfuhrung cines Stanznietwerkzeugcs 

30 mit kurzen Zangen, wodurch sich ein "kurzer UmgrifT" der 
Fugestelle ergibL Die kurzen Hebelarme des Stanznietwerk- 
zeuges ergeben eine hohe Biegesteifigkeit bei geringern Ge- 
wicht des Werkzeuges, wodurch die Fugestelle schnell und 
exakt angefahren werden kann. Auch geht das "Einfadeln" 

35 eines Werkzeug es mit kurzen Zangen in den Fiigebereich in 
kurzerer Zeit vonstatten als dies bei einem Werkzeug mit 
langen Zangen der Fall ware. Durch das einfachere Anfah- 
ren der Fugestcllen konnen kostcngiinstigc Roboter einge- 
setzt werden, wodurch sich insgesamt geringere Herstellko- 

40 sten ergeben. Der Freiraum im Inneren des Saulenknotens 
kann nach AbschluB der Verbindung der einzelnen Profile 
durch cincn Deckel verschlossen werden (Anspruch 13), 
wodurch die Steifigkeit der Fahrzeugstruktur erhoht wird. 
Mogliche Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 

45 Zeichnung dargestellt und werden nachfolgend naher erlau- 
tert. Es zcigt: 

Fig. 1 einen Ausschnitt einer crfindungsgcmaBcn Fahr- 
zeugstruktur mit einem Saulenknoten im Bereich der A- 
Saule, in perspektivischer Darstellung, 
50 Fig. 2 cine vcrgrdBertc Darstellung des Saulenknotens 
von Fig. 1 vor dem Fiigen der einzelnen Bestandteile des 
Knotens (ohne Zwischenblech), aus anderer Blickrichtung, 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht auf den Saulenknoten 
von Fig. 1, mit Blickrichtung von der Innenseite der Fahr- 
55 zeugslruktur 

Fig. 4 eine schematische Schnittdarstellung einer erfin- 
dungsgcmaBen Fahrzeugstruktur im Bereich der A-Saulc 
und 

Fig. 5 eine erfindungsgemaBe Fahrzeugstruktur in per- 
60 spektivischer Ansicht, rnit einer auf den Saulenknoten auf- 
setzbaren VormontageeinheiL 

In Fig. 1 ist der vordere Teil einer Fahrzeugstruktur 1 mit 
einern erfindungsgernaBen Saulenknoten 50 im Bereich der 
A-Saulc dargestellt. Der Saulcnknotcn 50 ist auf einen 
65 Schweller 3 aufgesetzt. Innenseitig sind Schweller 3 und 
Saulenknoten 50 mit einem auBeren Ast 29a eines rechteck- 
fGrmigcn Profils 29 (sichc Fig. 2) verbunden, das einen vor- 
deren Langstrager 8 fortsetzt. Des weiteren sind in Fig. 1 ein 
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Fahrzeugboden 6, cin Tunncltragcr 5, ein Windlauf 49, cine 
Stirnwand 48, ein Stutztrager 47 sowie ein Verbindungstra- 
ger 46 dargestellt. 

Der Saulenknoten 50 besteht im wescntlichen aus drci 
Abschnitten, die zusammen ein innen offencs Dreicck bil- 5 
den: Den in Fahrtrichtung FR vorderen Schenkel des Sau- 
lenknotens 50 bildet ein vorderer Stutztrager 52, wahrend 
der hintcrc Schenkel die eigcntlichc A-Saulc 51 darstellt. 
Die beiden Abschnitte 51 und 52 werden oberseitig durch 
einen oberen Stutztrager 53 miteinander verbunden, der sich 10 
in Form des Stulztragers 47 in Richtung des vorderen Fahr- 
zeugabschnittes fortsetzt. 

Entgegen dieser Aufteilung in die einzelnen Abschnitte 
51 bis 53 ist der Saulenknoten 50 in Fahrzeuglangsrichtung 
gcteilt, und zwar in cine AuBcnschale 54 sowie einc Innen- 15 
schale 55. Beide Schalen 54 und 55 sind jeweils dreieckfor- 
mig, mit einem mittigen fensterartigen Ausschnitt 57. Der 
Querschnitt der Schalen 54 und 55 ist jeweils hutfonnig, mil 
endseitigen Flanschen 56, die der Verbindung der Schalen 
54 und 55 miteinander dienen. 20 

Zwischen den beiden Schalen 54 und 55 ist ein Zwischen- 
blech 10 (in Fig. 2 nicht dargestellt) angeordnet, das den von 
den beiden Schalen 54 und 55 eingeschlossenen Hohlraum 
in zwei Kammern unterteilL Die Verbindung der beiden 
Schalen 54 und 55 erfolgt uber das Zwischenblech 10, wo- 25 
durch sich eine betrachtliche Versteifung des Saulenknotens 
50 ergibt. Die Flansche 56 der beiden Schalen 54 und 55 
sind zusammen mit dem Zwischenblech 10 zu einem stabi- 
len Vcrbund mit dreilagigcn Verbindungsbereichen gefugt. 
Entsprechend den Schalen 54 und 55 weist auch das Zwi- 30 
schenblech 10 einen fensterartigen Ausschnitt 57 auf, der 
die Verbindung der Schalen 54 und 55 entlang der umlau- 
fenden Flansche 56 im Inneren des Saulenknotens 50 durch 
ein in den Ausschnitt 57 eingebrachtes Fiigewerkzeug er- 
moglicht. 35 

Die beiden Schalen 54 und 55 werden bevorzugt durch 
Abkanten ebener Metallblechzuschnitte hergestellt. Natur- 
gcmaB istdabei an der Inncnflachc des Ausschnitts 57 in den 
Ecken 70, 71 und 72 der Schalen 54 und 55 keine geschlos- 
sene Struktur mdglich. Aus diesem Grund sind in diesen Be- 40 
reichen fehlenden Materials umlaufende SchlieBrahmen 73 
vorgesehen, die eine geschlossenc Struktur zu beiden Seiten 
des Zwischenbleches lOerzeugen. Altemativ konnen dieof- 
fenen Ecken auch durch einzelne Eckteile geschlossen wer- 
den. 45 

Die Schalen 54 und 55 weisen, wie bcreits oben beschrie- 
ben, im wesenllichen einen U-fbrmigcn Querschnitt auf, der 
durch die endseitig abgebogenen Flansche 56 zu einem hut- 
formigen Querschnitt erganzt wird. Die Schenkel 54a und 
55a der Schalen 54 bzw. 55 bilden hicrbei die umlaufcndcn 50 
AuBenflachen des Saulenknotens 50, wahrend die Schenkel 
54b und 55b entsprechend die umlaufenden Innenflachen 
des Saulenknotens 50 bilden, uberlagert von den SchlieB- 
rahmen 73 bzw. einzelnen Eckteilen. Die Stege 54c und 55c 
der Schalen 54 bzw. 55, die parallel zur Langsmittelebene 55 
der Fahrzeugstruktur 1 verlaufen, stellen die fahrzeugauBen- 
scitigc bzw. fahrzeuginnenseitige Bcgrenzungsflachc des 
Saulenknotens 50 dar. 

Alternativ konnen die Schalen 54 und 55 auch von im 
Querschnitt L-fbrmigen Profilen gebildet werden, wobei ein 60 
Schenkel der L-fbrmigen Profile jeweils die parallel zur 
Langsmittelebene der Fahrzeugstruktur 1 verlaufenden Be- 
grenzungsflachen des Saulenknotens 50 bildet - analog den 
Stcgen 54c bzw. 55c der U-fbrmigcn Profile 54 bzw. 55. Der 
andere Schenkel der L-fbrmigen Profils bildet bevorzugt die 65 
umlaufenden AuBenflachen des Saulenknotens 50 - entspre- 
chend den Schcnkcln 54a und 55a der U-fbrmigcn Profile 54 
bzw. 55. 



Fig. 2 zeigt die Anbindung des Profils 69 an den Saulcn- 
knoten naher. Das Profil 69 bildet zusammen mit dem vor- 
deren Langstrager 8 eine Y-formige Gabel, durch die Langs- 
krafte einerseits in den Bereich des Schwellcrs 3 (auBerer 
Profilast29a) und andercrscits in den Bereich des Tunncltra- 
gers 5 (innerer Profilast 29b) eingeleitet werden. Das Profil 
69 wird von zwei L-formigen Halbschalen 60 und 61 gebil- 
det. Die beiden Schenkel 64 und 65 der inneren Haibschalc 
60 weisen an ihren Enden abgewinkelte Flansche 66 zur 
Verbindung mit der auBeren Halbschale 61 auf. Die auBere 
Halbschale 61 setzt sich Liber den Querschnitt des Profils 69 
hinaus fort und bildet einerseits in ihrem horizontalen Ab- 
schnitt 62 einen Teil des Bodenbleches und andererseits mit 
ihrem vertikalen Abschnitt 63 eine Trennwand zum Motor- 
raum. 

Wie insbesondere aus Fig. 3 hervorgeht, durchsetzt das 
Profil 69 die Innenschale 55 des Saulenknotens 50 und ist 
mit endseitigen Flanschen (nicht dargeslelh) mil dem Zwi- 
schenblech 10 verbunden. Zur weiteren Versteifung des 
Saulenknotens 50 ist gemaB Fig. 2 ein einstuckiges Verstar- 
kungsblech 74 mit zwei Abschnitten 74a und 74b vorgese- 
hen, die gegeneinander abgewinkelt sind (Abkantungslinie 
75). Das Verstarkungsblech 74 ist in den Bereich der A- 
Saule 51 des Saulenknotens 50 eingesetzt und hierbei im 
vorderen Bereich 76 mil der AuBenschale 54 und gegebe- 
nenfalls mit dem Schweller 3 z. B. durch Vernietung ver- 
bunden. Im Bereich der Abkantung 75 trifft das Verstar- 
kungsblech 74 an der Stelle 77 auf den Bereich der Anbin- 
dung des Profils 69, so daB sich cin geschlossencr Kraft- 
ubertragungspfad vom Profil 69 uber das Zwischenblech 10 
und den Saulenknoten 50 auf den Schweller 3 ergibt. Ober- 
seitig ist das Verstarkungsblech 74 in den Bereichen 78 wie- 
derum mit der AuBenschale 54 des Saulenknotens 50 ver- 
bunden. 

Die Verbindung der einzelnen Bauteile der Fahrzeug- 
struktur 1 untereinander erfolgt bevorzugt durch Stanznie- 
ten. Durch den fensterartigen Ausschnitt 57 wird die Stanz- 
nietverbindung 56a auch am Inncnumfang des Saulenkno- 
tens 50 ermoglicht. Auch die Verbindung der anderen Kom- 
ponenten, beispielsweise der beiden Schalen 60 und 61 des 
Profils 69 untereinander (Verbindungspunkte 66a) oder mit 
der Innenschale 55 des Saulenknotens 50 (Verbindungs- 
punkte 55d) erfolgt beispielsweise durch Stanznieten. 

Abweichend hiervon konnen die einzelnen Komponenten 
auch durch SchweiBen miteinander verbunden werden. 
Diese Verbindungstechnik bietet sich vor allcm fur den Fall 
an, daB die Abschnitte 51 bis 53 nicht von Blechhalbscha- 
len, sondern von Walzprofilen oder Strangprofilen gebildet 
werden. Des weiteren kann sich der Saulenknoten 50 auch 
aus GuBtcilen zusammensetzen. 

Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel setzt sich das 
Zwischenblech 10 auBerhalb des Saulenknotens 59 im Inne- 
ren des Schwellers 3 fort, so daB die beiden Schalen 30 und 
31 des Schwellers 3 ebenfalls uber einen stabilen "Dreifach- 
verbund" unter Zwischenlage des Zwischenbleches 10 mit- 
einander verbunden sind. Das Zwischenblech 10 istdabei so 
ausgeschnitten, daB cin Tiirausschnitt 15 cntsteht, auf des- 
sen Rand ein Kantenschutz- und/oder Dichtprofil aufge- 
steckt werden kann. 

Der Ausschnitt 57 im Zwischenblech 10 kann durch einen 
Deckel 37 (siehe Fig. 4) verschlossen werden, der mit den 
Flanschen 56 beispielsweise verklebt wird. 

Fig. 4 stellt anhand eines Ausschnitts einer Fahrzeug- 
struktur 101 nochmals in vcreinfachtcr Form den prinzipicl- 
len Aufbau eines Saulenknotens 50 dar, wobei die einzelnen 
Bauteile des Saulenknotens 50 mit denselben Bezugszahlen 
wie in den Fig. 1 bis 3 bczeichnct sind. AuBcn- und Innen- 
schale 54 bzw. 55 sind uber das Zwischenblech 10 entlang 
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von Flanschen 56 mitcinander verbunden, wodurch sich der 
oben beschriebene stabile Dreifachverbund ergibL Ein Ver- 
starkungsblech 74 sowie SchlieBrahmen 73a und 73b ergan- 
zcn die A-Saulc 51 und den vordcren Stutztrager 52 zu ge- 
schlosscnen Profilen. Der aus Grundcn der Herstcllbarkcit 5 
vorgesehene fensterartige Ausschnitt 57 im Zwischenblech 
10 ist durch einen Deckel 37 versch lessen. Das Profil 69 ist, 
teilweise ebenfalls tiber mehrlagige Verbindungsstcllen, an 
die Schalen 54 und 55, das Zwischenblech 10 und das Ver- 
starkungsblech 74 in besonders steifer Weise angebunden. io 

In Fig. 5 ist eine Fahrzeugstruktur 201 dargesiellt, bei der 
die Oberseite des oberen Sttitztragers 53 des Saulenknotens 
50 im Bereich 79 als Montageflache fur eine Vormontage- 
einheit 80 ausgebildet isL Die Montageflache 79 ist als sol- 
che bcreits in den Fig. 1 und 3 bezcichneL Die Vormontagc- 15 
einheit 80 weist im einzelnen einen Windschutzscheiben- 
Rahmen 81, Auflagen 82 sowie eine Stirnwand 83 auf - im 
Unterschied zur Fahrzeugstruktur 1 gemaB den Fig. 1 bis 3, 
bei der Stirnwand 48 und Windlauf 49 unmittelbar in die 
Struktur 1 eingesetzt sind. Die Stirnwand 83 ist mit Dicht- 20 
und Befestigungsflachen 84 versehen, die mit entsprechen- 
den Abschnitten 85 der Fahrzeugstruktur 1 zusammenwir- 
ken. Die Anbindung der Auflagen 82 mit der Montageflache 
79 erfolgt durch Verschraubung, Kleben oder SchweiBen. 
An die Oberseite des Windschutzscheiben-Rahmens 81 25 
schlieBt sich ein Dach 86 an, das uber Verbindungsflachen 
87 im Heckbereich der Fahrzeugstruktur 1 an diese analog 
angebunden werden kann. 

Wie oben beschrieben, kann auf den Rand des Zwischcn- 
bleches 10, das den Turausschnitt 15 begrenzt, ein Kanten- 30 
schutz- und Dichtprofil aufgesetzt werden, das sich bei der 
Fahrzeugstruktur 202 unmittelbar entlang der seitlichen 
Saulen 81a des Windschutzscheiben-Rahmens 81 fortselzt. 

Patentanspruche 35 

1. Fahrzeugstruktur nut Schwellern und vorderen 
Langstragern, gekennzeichnet durch einen dreieck- 
formigen Saulenknoten (50) im Bereich der A-Saule, 
der etwa parallel zur Fahrzeuglangsmittelebene ausge- 40 
richtet ist, mit zwei divergierenden, vom Schweller (3) 
ausgehenden Saulen (51, 52), dcren obcre Enden uber 
einen im wesentlichen horizontal verlaufenden Ast 
(53) verbunden sind. 

2. Fahrzeugstruktur nach Anspruch I, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB der Saulenknoten (50) von eincr 
dreicckformigen AuBenschale (54) und eincr dreicck- 
formigen Innenschale (55) gebildet werden, wobei Au- 
Ben- und Innenschale (54 bzw. 55) in ihren Mittenbe- 
reichen jewcils einen fensterartigen Ausschnitt (57) 50 
aufweisen und tiber ein Zwischenblech (10) miteinan- 
der verbunden sind. 

3. Fahrzeugstruktur nach Anspruch 1 und/oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Schweller (3) uber eine 
etwa vertikale Trennebene in eine Innen- und AuBen- 55 
schale (30 bzw. 31) unterteilt ist, wobei die beiden 
Schalen (30 bzw. 31) uber das Zwischenblech (10) mit- 
einander verbunden sind. 

4. Fahrzeugstruktur nach einem der vorangegangenen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die einzelnen 60 
Schenkel von AuBen- und/oder Innenschale (54 bzw. 
55) des Saulenknotens (50) im Querschnitt U-formig 
sind, wobei die Schenkel der Schalen (54, 55) einer- 
scits die umlaufcndcn AuBcnfiachen (54a, 55a) und an- 
dererseits die umlaufenden Innen flachen (54b, 55b) des 65 
Saulenknotens (50) bilden und des weiteren die Stege 
der Schalen (54, 55) die parallel zur Langsmittclcbcnc 
der Fahrzeugstruktur (1, 101, 201) verlaufenden Au- 
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Benflachen (54c, 55c) des Saulenknotens (50) bilden. 

5. Fahrzeugstruktur nach einem der vorangegangenen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB AuBen- und 
Innenschale (54 bzw. 55) an ihren aufeinander zuwei- 
senden Endabschnittcn Flanschc (56) aufweisen, die in 
eine Ebene etwa parallel zu dem Zwischenblech (10) 
abgewinkelt sind. 

6. Fahrzeugstruktur nach einem der vorangegangenen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Innenfla- 
chen von AuBen- und/oder Innenschale (54 bzw. 55) 
von einem separalen SchlieBrahmen (73) gebildet wer- 
den. 

7. Fahrzeugstruktur nach einem der vorangegangenen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein schrag 
zur Fahrtrichtung (FR) vcrlaufendes Profil (69) in Fort- 
setzung des vorderen Langstragers (8) mit seinem End- 
abschnitt an das Zwischenblech (10) angrenzt. 

8. Fahrzeugstruktur nach einem der vorangegangenen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB im Innercn 
von AuBen- und/oder Innenschale (54 bzw. 55) eine 
schrag zur Fahrzeugmittellangsebene verlaufende Ver- 
starkung (74) angeordnet ist, die AuBen- und/oder In- 
nenschale (54 bzw. 55) und Zwischenblech (10) mit- 
einander verbindet. 

9. Fahrzeugstruktur nach einem der vorangegangenen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Verstar- 
kung (74) zwischenblechseitig im Bereich der Anbin- 
dung des Profits (69) ansetzt. 

10. Fahrzeugstruktur nach einem der vorangegange- 
nen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB auf dem 
horizontal verlaufenden Ast (53) des Saulenknotens 
(50) eine Vormontageeinheit (80) Fur einen Wind- 
schutzscheiben-Rahmen (81) aufgesetzt ist. 

11. Fahrzeugstruktur nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vormontageeinheit (80) eine 
Stirnwand (83) umfaBL 

12. Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugstruktur 
nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB AuBen- und/oder Innenschale (54 
bzw. 55) und/oder Zwischenblech (10) und/oder 
Schweller (3) und/oder Verstarkung (74) und/oder Pro- 
fil (29) tiber ein Stanznietverfahren gefiigt werden. 

13. Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugstruktur 
nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der fensterartige Ausschnitt (57) im Sau- 
lenknoten (59) mit einem Deckel (37) verschlossen 
wird. 
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